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1 Johdanto

Tama pyséakointiselvitys toimii lahtokohtana laajemmalle Jarvenpéan pysakaintipolitiikan
arvioinnille. T&h&n on ndhtavissa lisadntyvaa tarvetta mm. keskustan kehityshankkeiden yh-
teydessa ja koko kaupungin liikennejérjestelmaé tarkasteltaessa.

Autopaikkanormit perustuvat maankaytto- ja rakennuslakiin seka -asetukseen. Asemakaavoi-
tuksen kautta ne siirtyvét rakennusvalvonnan mydntamaan rakennuslupaan. Jarvenpéan ase-
makaavoissa sovellettavat pysakdintinormit perustuvat suurelta osin vuoden 1995 paatdkseen.
Jarvenpdan keskustan osalta normeja tarkistettiin Keskustan osayleiskaavan 2030 yhteydessa
vuonna 2015, mutta niita ei ole kdytannossa viela sovellettu.

Keskustan osayleiskaavan yhteydessa vuonna 2014 tehtiin myds katsaus muiden kaupunkien
pysakaintipolitiikkaan ja pysédkointinormeihin. Keskustelu on jatkunut vilkkaana ja I&htokoh-
diltaan erilaiset kaupungit ovat ratkaisseet pyséakointiasioita monella eri tavalla. Néisté erilai-
sista ratkaisuista voidaan oppia Jarvenpaan pyséakointipolitiikkaa pohdittaessa.

Tama selvitysraportti keskittyy asukaspysakdintiin (autopaikkanormit) ja asiointipysakaéintiin.
Pysékoinnin tilannetta asiointipysakdinnin osalta tarkastellaan erityisesti keskustan osalta ja
verrataan sitd Keskustan osayleiskaavan 2030 yhteydessé tehtyihin tarkasteluihin.
Tamanhetkistd tilannetta asukaspysakoinnissa tarkastellaan isdnnoitsijoiden ndkemysten avul-
la ja karttatarkasteluin. Rakennuttajien nakemyksia (luku 2.4) autopaikkojen tarpeesta on ke-
ratty tulevaisuuden kehittdmishankkeiden pysakdintitarpeen arvioimiseksi.

Autopaikkoja tarvitaan kaupungissa asukaspysakdinnin ja asiointipysakéinnin liséksi liitynta-
pysakdintiin, jota on Jarvenpédan keskustan osalta tutkittu kesélla 2015 (liityntapysakaointitut-
kimus). Arvioitiin, ettd, ettd kevaalla 2016 tapahtuneiden junien aikataulumuutosten vuoksi
liityntapysakoinnin painopisteessa voisi tapahtua muutosta. Keskustan kehittdmisen kannalta
onkin toivottavaa, etté liityntapysékadintitarvetta ohjataan keskustasta Ainolan asemalle.

Tama pysékointiselvitysty6 antaa pohjaa vuoden 2016 aikana aloitetulle Jarvenpaan yleiskaa-
vaprosessille, sen yhteydessa laadittavalle liikennejarjestelmatydlle, seké laajemmalle, erityi-
sesti keskustan aluetta koskevalle pysékointiselvitys/-politiikkatyolle
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Jarvenpaan pysakoinnin nykytilanne

Nykyiset kaytossa olevat pysakointinormit

Jarvenpaassa on pysakaintipolitiikkaa kasitelty 1ahinna pysakdintinormien kautta. Vuonna
1995 tehdyn pysékadintiselvityksen pohjalta silloinen kaavoitus- ja kiinteistdtoimikunta antoi
30.8.1995 suosituksen asemakaavoissa sovellettavista pysakointinormeista.

Vuonna 1995 pysakaéintinormeista paétettiin

kerrostalotonteilla 1 ap/asunto + 1 vieraspaikka/5 asuntoa,
pientalo/rivitalotonteilla 1 ap/asunto + 1 vieraspaikka/3 asuntoa
omakotitonteilla 1,5 ap/asunto.

Keskustassa kerrostalo- ja rivitalotonttien autopaikkojen ohjeellisena minimi-

tasona pidetaan 1 ap/85 kerrosnelidmetria asuntorakennusoikeutta. Asuntoloi-
den ja muiden erityisasuntotalojen pysakdintinormit on harkittava tapauskoh-

taisesti.

Pysékointinormit on maéritelty asemakaavakohtaisesti tatd vuoden 1995 suositusta noudatel-
len. Vuonna 2015 voimaan tulleessa Keskustan osayleiskaavassa 2030 sisallytettiin uusi pysa-
kdintinormitus keskusta-alueen asemakaavoja varten. Uudella autopaikkanormilla pyritadn
saamaan erityisesti kerrostaloasumiseen liittyva paikkamitoitus vastaamaan todellista tarvetta.

JARVENPAAN KESKUSTAN OSAYLEISKAAVA 2030:N
PYSAKOINTINORMITUSPERIAATTEET

Autopaikkoja on varattava kayttotarkoituksen mukaan vahintaéan seuraavasti:
Asunto-osakeyhtiomuotoisessa asuntokerrostalorakentamisessa

- 0,6 ap / asunto, kun asunnossa on 1-2 asuinhuonetta

- 0,8 ap / asunto, kun asunnossa on 3 tai enemman asuinhuonetta

Kiinteistoyhtiomuotoisessa vuokra-asuntokerrostalorakentamisessa
- 0,5 ap / asunto, kun asunnossa on 1-2 asuinhuonetta
- 0,6 ap / asunto, kun asunnossa on 3 tai enemmaén asuinhuonetta

Yhtidjarjestyksessa senioriasumiseen varatussa asuntorakentamisessa voidaan
sallia 15 % vahennys edella sanottuihin normeihin

Yhtiémuotoisten yli 3 asunnon asuinpientalojen rakentamisessa
-1,5ap/asunto
- liséksi 1 vierasautopaikka / 3 asuntoa

Omatonttisten enintdén kahden asunnon asuinpientalojen rakentamisessa
-2 ap/asunto

Muussa kuin asuntorakentamisessa

- 1 ap /50 kem2 myymalakerrosalaa mukaan luettuna ydinkeskustan kauppa-
keskus-

tyyppinen vahittaiskaupan suuryksikké (MRL 71 a 8)

- 1 ap/ 30 kem2 erillisten ydinkeskustan ulkopuolisten vahittaiskaupan suuryk-
sikodiden kerrosalaa

- 1 ap/ 70 kem2 toimistojen, virastojen ja kaupallisten palvelujen kerrosalaa

4



2.2

Pysakaintiselvitys 2016

- 1 ap/ 85 kem2 julkisten palvelujen kerrosalaa
- 1ap/ 100 kem2 teollisuus- ja varastotilojen kerrosalaa

Pysakointinormeja sovelletaan asemakaavoja ja asemakaavanmuutoksia laa-
dittaessa. Kaikista pysakdintinormeista voi tehda 10 % véhennyksen, mikali
kiinteiston autopaikat sijoitetaan velvoitepaikkoina tai vapaaksiostopaikkoina
keskitettyyn yli 100 auton pysakdintilaitokseen, jossa autopaikkoja ei nimeté
kayttajakohtaisesti.

Vertailtavuuden vuoksi esim. 0,6-0,8 ap/asuinhuone vastaa noin 1 ap/100 k-m2 ja 0,5-0,6
ap/asuinhuone vastaa noin 1 ap/115 k-m2. Naiden normien taustalla on ollut tavoite saada
keskustan tiivistdmiselle ja lisarakentamiselle edellytyksiéd pysakdintivaatimusten lieventami-
sen kautta. Naitd normeja ei ole vield ehditty soveltaa asemakaavoituksessa. On kéyty keskus-
telua, ettd keskustan hankekehityksen esteend ei saa olla rakentamisen kustannuksia tarpeet-
tomasti nostavat pysékdintinormit. Toisaalta on tarkeda kohdella kiinteistoja tasavertaisesti
samanlaisissa tilanteissa.

Paikoituksen tilanne Jarvenpaan keskustassa

Jarvenpaan keskustan alueella on asiointipysakdinnin seka liityntapysakdinnin kaytdssa n.
1500 autopaikkaa. Paikoista valtaosa on aikarajoitettuja (pa&osin arkisin paivalla 2h tai 3h py-
sékointiaika, iltaisin ja viikonloppuisin ei aikarajoitusta) Jarvenpéaassa maksullista pysakointia
on ainoastaan Sibeliuksenkatu 11 pysakdintihallissa, jonka kéyttdaste onkin siita syysta va-
hainen. Ihmiset eivat ole valmiita maksamaan pysakoinnistd mikali ilmaista pysékointitilaa on
saatavilla. Kaupungin keskustan alueella joillakin kadun varsilla ja P- alueilla oli kdytdssé
maksullinen pyséakointi vielda 90 — luvulla ja 2000-luvun alussa, mutta siitd luovuttiin vuonna
2001 ennen valuutan vaihtumista euroon.

Asiointipaikkojen kayton seuranta

Pysékointiselvityksen yhteydessa suoritettiin seurantaa koskien vapaassa kaytdssa olevia py-
sékointipaikkoja Jarvenpaan keskustan keskeisimmilld alueilla. Ajatuksena oli tarkastella kes-
kustan yleista pysakointitilannetta, seké tehda tarkkailua rakennushankkeiden alkamisen vai-
kutuksesta pysakdintipaikkojen kayttdon. Osa seurannassa olleista pysakdintialueista on mm.
Sibeliuksenkadun varren kiinteistdjen velvoitepaikkoja, mutta merkinngiltdan ne kaikki salli-
vat aikarajoitettua asiointipysakointid, ja niitd voidaan taten luonnehtia vapaasti k&ytdssa ole-
Viksi.

Seurantaty0 toteutettiin pysakoinnintarkastajien toimesta 1.12. — 8.12.2015, jatkumona kes-
kustan osayleiskaavatydn yhteydessa 25-29.11.2013 tehdylle vastaavalle seurannalle. Seuran-
nassa olleet pysédkdintialueet valittiin siten, ettd tulokset olisivat mahdollisimman hyvin vertai-
lukelpoisia vuonna 2013 tehdyn seurannan kanssa. Seuratut pysakointialueet ovat esilla ku-
vassa 1.

Osasyy seurannan toteuttamiselle oli Tupalantie 2 ja 4 rakennust6iden alkamisesta johtunut n.
100 asiointipaikan poistuminen kaupungin keskeisimmalta sijainnilta. Pysédkoinnintarkastajien
arviona ennen paikkojen poistumista oli, ettd pysékdintikapasiteetin vaheneminen aiheuttaisi
asiointipaikkojen riittdméattomyyttd keskustassa. Keskustan pysékointipaikkojen maaré on ko-
konaisuudessaan laskenut v 2013 — 2015 valilla 69 kappaleella.
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Kuva 1: Seuratut asiointipysakdintialueet Jarvenpaan keskustassa

Seurannan mukaan asiakaspaikoituksen taso Jarvenpaéssa on suhteellisen hyvélla tasolla lu-
kuun ottamatta liityntapysékoinnin paikoitusalueita. Liityntapysakdijien kaytossa olevat alueet
(kuvassa 1, 2, 3 ja 10) ovat kapasiteetiltaan arkisin poikkeuksetta yli 95 % kaytdssa. Yleisesti
ottaen voidaan sanoa, ettd kaupungin keskustan alueen autopaikkojen maéran vahentyminen
on vaikuttanut padasiallisesti asiointipaikkojen kéayttdasteisiin, mutta pysakdintipaikkoja voi-
daan edelleen katsoa olevan riittavd maara keskustassa asioiville (Asiointipaikkojen koko-
naiskayttoaste 81%) Pienemmat kéyttoasteet ovat Rantapuiston laheiselld ravintola Huilin vie-
reiselld pysakointialueella (5), sek& Asemanmaéen (Scandicin/Rivolin) pysakaéintitalon lyhem-
piaikaisissa pyséakadintipaikoissa. Tulosten pohjalta vaikuttaisi, etteivat kaupunkilaiset mielld
Asemanméen pysékdintitalon olevan vaihtoehto keskustassa asioidessa. Huilin pysékdintialue
on keskustan kehdn ulkopuolella, milla on todennékdisesti vaikutuksensa kéayttdasteeseen.

Ihanteellisena kéyttdasteena asiointipysakdinnissa voidaan pitaé n. 85 % arvoa, sillé talloin
autopaikat ovat suuren osan ajasta kaytossd, mutta autopaikkaa etsivan ei tarvitse ajaa kohtuu-
tonta matkaa sitd 16ytddkseen. Taulukossa 1 on esilla autopaikkojen méaréat ja kayttoasteet
2013 ja 2015 seurannoissa.
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Taulukko 1: Asiointipysékdinnin kayttoasteet alueittain

P_alue Autopaikkojen maara Kayttbaste
2013 (KOYK) joulu 15|KOYK 2013 2015|HUOM

1 (Liipy) 91 122 82 88|Paikkojen kayttdaste vaihtelee paljon
2 (Liipy) 302 302 98 97|Ei aikarajoitetut paikat seurannassa (Lityntapysakainti)
3 (Liipy+asiointi) 297 297 60 41|24h paikat poikkeuksetta tiysid Seuranta aikarajoitetuista paikoista
4 (Asiointi, katu) 157 157 78 84
5 (Huili,Asiointi) 69 69 62 60|Ihan vime aikoina kayttdaste noussut hieman (Nakemys)
6 (Asiointi, as-p.) 60 45 60 93|Korkea kayttoaste
7 (Asiointi, as-p.) 322 232 78 79|Korkea kayttoaste
8 (Maksullinen) 79 79 34 56| Kayttdaste alhainen
9 (Asiointi, katu) 43 48 80 90|Korkea kayttoaste
10 (Liipy) 130 130 98 97|Kaytanndssa aina taysi

1550 1481 73 79

Taulukossa "THUOM” — kohdassa lukevat maininnat ovat seurantaa toteuttaneiden pysakoin-
nintarkastajien ndkemyksia koskien eri paikoitusalueiden kayttoa. Liityntapysakointipaikoista
on pitk&an koettu olevan pulaa Jarvenpaassd, ja vaikka Valtuustokadun ja Kirjastokadun vali-
selle liityntapysékointialueelle (Alue 1) on saatu lisad kapasiteettia, on kayttoaste siella nous-
sut verrattuna 2013 seurantaan. Kokonaisuudessaan liityntapysékdintipaikkojen kéyttoaste on
hyvin korkea, ja alueiden tayttymisesta aiheutuva vaarinpyséakaointi johtaa sdannéllisesti pysa-
kointivirhemaksuihin.

Taulukon 1 ”Kéyttoaste” —sarakkeesta voidaan havaita asiointiin kdytettyjen pysakointialuei-
den kayttdasteiden kehitys vélilld 2013-2015, kuten havaittavissa on, on paikkojen kokonais-
kayttdaste kasvanut tai pysynyt samana kaikilla paitsi asemanmaéen pysakaintitalon 4h aikara-
joitetuilla paikoilla, joilla kdyttdaste on melko alhainen. Pysakdinnintarkastajien ndkemyksen
mukaan ihmiset eivét jostain syystad miella paikkoja vapaasti kaytdssa oleviksi. Kokonaisuu-
dessaan pysékoinnintarkastajat ovat huolissaan keskustan alueen asiointipysakdinnin kapasi-
teetista keskustan rakennustdiden aiheuttamien paikkavajauksen takia (alueita vuokrattu ra-
kennuttajille), ja asiointipysakoinnin paikkaméaarista kannetaan jo jonkinasteista huolta.
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Liityntapysakointipaikkojen kaytto

Jarvenpaassa liityntapysakointipaikkoja on tarjolla kaikkien kaupungin rautatieasemien yh-
teydessé. Lisaksi kaupungin keskustassa Matkahuollon ympéristossé on paikkoja jotka sovel-
tuvat seka rautatieaseman, etté linja-autoliikenteen kayttdjille. Taulukossa 3 on esilla liitynté-
pysakdintiin soveltuvien paikkojen maéra rautatieasemoittain.

Taulukko 2: Liityntapysékointipaikat Jarvenpaassa
7/2016 Liityntdpysakdintipaikkamaarat:

Asema Osoite Paikkamaara Pp-paikat
Jarvenpaa Pajalantie 2 36
Kirjastokatu 3 324 553
Valtuustonkatu 4-6 96
Neuvoksenkuja 3 138
Matkahuolto Alankotie 1 78 220
Yht. 672 773
Haarajoki Haarajoen asemakatu 16 110 300
Yht. 110 300
Ainola Poikkitie 91 46 168
Yht. 46 168
Saunakallio Loutinkatu 59 25
Saunakalliontie 2 7 121
Ristikatu 1 7
Yht. 39 121
| 867 1362

Jarvenpdaan keskustan liityntdpysékdinnin kaytosta tehtiin kesalla 2015 erillinen selvitys. Sel-
vitys koski p&aasiassa liityntapysakointiin kaytettyja alueita (2015 selvityksen kartassa alueen
1,2,3 ja 10) Liityntapysakointiselvityksen tulosten tarkempi raportointi on tdman selvityksen
liitemateriaalina. Yhteenvetona 2015 selvityksesté voidaan kuitenkin todeta, ettéd tuloksista oli
havaittavissa tyytymattomyys liityntapysakoinnin paikkamadriin, perati 85% vastaajista piti
liityntdpysékaointipaikkojen lisdédmisté joko térkeéna tai erittdin tarkednd. Keskustan liitynté-
pysakdinnin Jarvenpaalaisista kayttajista n. 10 % oli lahtenyt ns. jalankulkuvyohykkeelta (alle
1 km etéisyys), Pyoréilyvyohykkeeltd peréti 63 %, seka pyorailyn reunavydhykkeiltd 27 %.
On siis todettavissa, ettéd helpotusta liityntapysékdinnin paikkamaériin voisi olla mahdollista
saada pyorailyn edellytyksia parantamalla.

Keskustan liityntapysakaointipaikkojen riittdmattomyydestd huolimatta Ainolan ja Saunakalli-
on juna-asemat eivat ole olleet liityntapysakdijien suosiossa johtuen niilla pysahtyvien junien
vahdisemmastad maarasta verrattuna keskustan juna-asemaan (1 krt/h vrt. 2krt/h). VR:n juna-
aikataulut muuttuivat 27.3.2016 siten, ettd Ainolan ja Saunakallion asemilla pyséhtyy Jarven-
paan rautatieaseman tavoin juna 2 kertaa tunnissa (pl. tydmatkaliikenteen ruuhka-aikojen D-
junat). Muutoksen toivotaan jakavan liityntdpysakdinnin painopistettd Ainolan ja Saunakalli-
on juna-asemille keskustasta.

Ainolan ja Saunakallion liityntapysakdintialueiden kdyttdjamaarid seurattiin ennen paikallis-
junien aikataulumuutosta 7.3-, 10.3- sekd 14.3.2016. Seurannan perusteella ennen aikataulu-
muutosta liityntdpysakointialueiden kdyttoaste Ainolassa ja Saunakalliossa on vahdinen. Kes-
kiméaarin liityntdpysékoinnin kayttajia oli paivittain alueilla yhteensa n. 18 kpl. Seuranta tois-
tettiin huhtikuussa 25.4-, 26.5- sekd 27.4.2016. Aikataulujen muuttumisen jalkeen liitynta-
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pysakainnin paikkojen kaytté Saunakalliossa ja Ainolassa oli yli kaksinkertaistunut, keski-
madrdaisen pysakoijamaaran ollessa n. 37 kpl. Ainolan aseman liityntapysakdintipaikkojen
kayton lisaantymisesta huolimatta keskustan liityntapysakdintipaikat ovat edelleen hyvin
kuormittuneita, l&hiaikojen toimenpiteena tullaan toteuttamaan niiden merkinta siten, etta py-
sakointi sallitaan yhtdjaksoisesti maksimissaan vuorokauden mittaisesti.

Autonomistus Jarvenpaassa

Jarvenpdadn autonomistus on suomalaisittain keskiméaaréinen. Yli 70 % asuntokunnista omis-
taa ainakin yhden auton. Samanlaisella profiililla on Uusmaalaisista kunnista mm. Hyvinkaa.

Asuntokuntien autonomistus
Jarvenpddssa 2013

2 auton
asuntokunnat
24%

Kuva 2. Suurimmalla osalla asuntokunnista on Jarvenpadssa ainakin yksi auto.

Kaikkiaan liikennekdyttssa olevia autoja oli Jarvenpéaéssé vuoden 2015 lopussa 21176. Tahén
lukuun siséltyy henkildautojen lisaksi paketti-, kuorma-, linja- ja erikoisautot, mutta ei moot-
toripydrid. Tama kokonaisluku lisdéntyy tasaisesti kaupungin kasvun my6ta noin 200 ajoneu-
volla vuosittain (kuva 3). Suurin osa on henkildautojen autokannan kasvua. Mikéli kaikki Jar-
venpaaléisten autot pysakoitéisiin vieri viereen tarvittaisiin td4hén Jarvenpain keskustan ko-
koinen alue (rajautuen Helsingintie, Rantakatu, Postikatu ja rautatie).

Vaestdn ja ajoneuvokannan
kehitys Jarvenp&adssa

45000

40000

35000
30000
25000

20000

15000
2011 2012 2013 2014 2015

Vaestd Kaikki autot

Kuva 3. Ajoneuvokanta on kasvanut tasaisesti vaestomaaran kanssa.
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Autonomistuksen jakautumista Jarvenpadssa on havainnollistettu kartoilla, jotka 16ytyvat ta-
man raportin liitteend. Niihin on kaytetty YKR-aineiston 250x250 m ruutukohtaisia tietoja.
Yhteenlaskettu ruutuihin paikannettu henkildautojen maéra vuoden 2013 tietojen mukaan oli
18 022. Tilastokeskuksen tilastoima henkil6autom&&ré samana vuonna oli 18 685, jolloin voi-
daan erotuksen katsoa (663 kpl) sisaltyvén salattuihin ruutuihin. Kartat antavat riittavalla
tarkkuudella kuvan autojen omistamisesta kussakin ruudussa, vaikka osa tiedoista onkin tieto-
suojan vuoksi salattu.

Absoluuttisesti eniten autoja on siella missa asukkaitakin on eniten eli keskustassa seka asuin-
alueilla kuten Jampassa, Laurilassa, Kyr6lasséa ja Nummenkyléssé. Karttaliite 1 (autojen méa-
ra yhteensd) ja karttaliite 2 (enemman kuin 2 autoa).

Asuinkuntien madraan suhteutettuna autoja omistetaan eniten kaupungin laita-alueilla, joissa
asuinkuntaa kohden on tavallisesti ainakin yksi auto. Keskustan alueella autoja omistetaan
selkeésti vahemman. Asuinalueista Jampassa on selkeésti myds alle 1 autoa/asuinkunta. Alu-
een sijainnilla suhteessa yhdyskuntarakenteeseen ja autojen omistamisella on havaittavissa
selka korrelaatio. (Karttaliite 3)

Kun asuntojen kokoa (m?2) vertaa autojen omistamiseen ei korrelaatio ole alueittain niin selkeé
vaan hajontaa syntyy enemmaén. Erityisesti kaupungin reuna-aluilla vierekkéiset ruudut saat-
tavat olla daripéissa aineiston pienuuden vuoksi. (karttaliite 4)

Rakennuttajien nakemyksia

Selvityksessé kysyttiin myos rakennuttajien nékemyksia lahinné keskustan pysakointinormis-
ta seka pysédkointipaikkojen menekisté yleensa.

Vastaajiksi valittiin nykyisié ja mahdollisia tulevia yhteistyokumppaneita, joiden kanssa Jar-
venpaan kaupunkikehityksella on ollut neuvotteluja tai hankkeita. Vastaajien jakauma pyrit-
tiin pitdmaan ns. laidasta laitaan eli mukaan valittiin pienid, keskikokoisia, isoja ja yleis-
hyodyllisia rakennuttajia. Kysely l&hetettiin seuraaville rakennusyhtidille:

- NCC

- Skanska

- Lemminkéinen

- YIT

- VWO

- SATO

-  AVARA

- Jatke

- Leka

- SRV

- Y-Saatio

- Nuorisoséatio

- Nuorisoasuntoliitto

- Rakennuskartio

- Pohjola Rakennus

- A-Kruunu

- Lapti

- TA-Yhtymd

-SSR Uusimaa

- sekd Mestariasunnot

Yhteensa siis 20 yhtiota.
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Vastauksia saatiin 11 yhtiolt4. Vastauksia oli 13, mik& johtuu siit4, etta kyselyja lahetettiin
useammalle samassa yhtidssa, jos ensimmainen yhteyshenkil6 ei vastannut. Kerrannaisvas-
taukset eivat kuitenkaan haitanneet, silla oli mielenkiintoista ndhda, onko linja sama samassa
yhtiossé. Paaosin oli.

Vastanneita olivat:

- Pohjola Rakennus

- TA-Asumisoikeus

- VVO Yhtymé

- Jarvenpaan Mestariasunnot
- Rakennuskartio

- YIT Rakennus (x2)

- Avara

- Lakea

-SSR Uusimaa

- Skanska

- Lemminkéinen Talo (x2)

Tuloksissa on esitetty koonti vastauksista. Kaikki vastaajat eivat vastanneet aivan kaikkiin ky-
symyksiin.

24.1 Asukaspaikkojen hinnoittelu ja menekki

Monen taloyhtion asumismukavuuden kynnyskysymyksid on mm. pysékoéintipaikka tai sen
mahdollisuus. Rakennuttajilta kysyttiin, miten parkkipaikat hinnoitellaan nykyisin, mink&
tyyppinen pysakdintipaikka tai sellaisen lunastus liséa asuntojen menekkié sekd mahdollista
kommenttia pysakdintipaikkojen hinnasta ja mééarasta.

Vastaukset olivat melko tasaisia. Suosituin pysakointipaikkamahdollisuus oli vuokrata nimet-
ty paikka. Lahes yhta yleinen tapa oli ostaa nimetty paikka, mika kdytannosséa tarkoittaa sité,
ettd pysakointipaikka on asuntokohtainen. Tosin on my6s mahdollista ostaa pelkka parkki-
paikka, niin halutessaan, mikéli asunnon mukana ei sellaista tullut. Myds asukaslupa oli mel-
ko yleinen kaytanto, talldin luvalla saa parkkeerata tietylle katualueelle.

Parhaimpana menekin takaajana pidettiin kertalunastusta (7/12). Tallgin pysékdintipaikan hin-
ta ei heijastu niin paljon asuntojen hintaan, toisin kuin mikali paikat olisivat vuokrattavissa.
Erdas vastaaja oli ottanut huomioon myds sen, ettd kysymyksella saatetaan tarkoittaa keskus-
taan rakennettavia pysakdintitaloja, joista taloyhtid lunastaa itselleen asukaspysakdintipaikat.
Tallgin kuukausimaksua pidettiin hyvana.

242 Pysakointinormit

Rakennuttajilta tiedusteltiin heidén kantaansa Jarvenpaan etenkin keskusta-alueen uusin park-
kipaikkanormeihin. Normeja ei ole vield sovellettu missd&n asemakaavassa, joten uusissakin
kaavoissa on kéytetty vanhaa mitoitusta.

Kyselyssa kysyttiin asuntotyypin vaikutusta parkkipaikkanormiin. Silla haettiin mm. vastak-
kainasettelua vuokra- ja omistusasumisen vélilld. Noin kolmasosa (3/11) oli sitd mielta, etta
vuokra-asujilla on vahemman autoja ja siksi vuokrataloihin tulisi rakentaa vahemmaén parkki-
paikkoja. Pari vastaajaa huomioi erikseen vield senioriasumisen. Hieman yli kolmasosa vas-
taajista (4/11) katsoi, ettei omistusmuodolla pitéisi olla merkitystd. Tdmé& on sinénsé loogista,
silla tutkimusten mukana vuokra-asuminen on suhteessa lisddntymassa. Voi olla, ettd vuokra-
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2.4.3

asumisen suhteellisen osuuden lisd&ntyessa erot omistusasujan ja vuokra-asujan suhteessa au-
ton omistamiseen ovat supistumassa.

Pitdisiko asuntotyypin vaikuttaa
pysakointinormiin?

EERE S

N

oy

VUOKRA-ASUNTOIHIN SENIORI-JA KERROSTALOIHIN  EI PITAISI VAIKUTTAA
VAHEMMAN ERITYISASUMISEEN VAHEMMAN
VAHEMMAN

Kuva 4. Asuntotyypin vaikutus pysakdintinormiin.

Pysékointinormin tasoa keskustassa pidettiin parhaimpana silloin, kun se olisi noin 1 paikka
/100kem? (4/10). Kaksi vastaajaa olisi halunnut isomman normin, jopa 1ap/120-130 kem?.
Loput vastaajista olisivat hyvaksyneet pienemman normin 1ap/90 kem? tai alle. Kuitenkin
suurin osa oli sitd mieltd, ettd keskustassa (1 km asemalta) tai muidenkin asemien laheisyy-
dessa voisi asuintalojen parkkipaikkoja edellyttaa rakennettavan vahemman. Vain yksi vastaa-
ja oli sitd mieltd, ettd normi voisi olla sama koko kaupungissa.

Useammassa kommentissa tuotiin yllattaen esille, ettd Jarvenpadn keskustan osayleiskaavan
myota voimaan tulleet uudet pysakdintinormit ovat tiukkoja muihin kaupunkeihin verrattuna.

Yhteiskayttoauto

Rakennuttajilta kysyttiin suhtautumista yhteiskayttdautoihin ja niiden mahdollista vaikutusta
pysakaintinormiin. Yhteiskayttéauto on esimerkiksi taloyhtion asukkaiden kéyttssé oleva au-
to, joka asukkaat voivat vuokrata omiin tarpeisiinsa. Auton omistaja on esimerkiksi vuokra-
autoyhtio ja siitd maksetaan useimmiten kéyton mukaan. Tarkoituksena on vastata epasaan-
nollisen tai suhteellisen vahdisen autokdyton tarpeisiin

Yhteiskdyttéautot ovat kasvattaneet suosiotaan lahinna padkaupunkiseudulla, paikoissa joissa
palvelut ovat lahell4 ja julkinen liikenne toimii. Kaupungit pystyvat kaavoituksella ja pysa-
kdintinormien héllentdmisella kannustamaan rakennuttajia yhteiskayttdautoratkaisuihin. Myds
rakennuttajat ovat huomanneet yhteiskdyttdauton tarjoamat mahdollisuudet.

Suurin osa (8/13) vastaajista oli sitd mieltd, ettei vastuuta yhteiskayttdautosta voi jattaa taloyh-
tidlle, saati ettd vastuutaho olisi rakennuttaja (12/13), vaan luonnollisin taho olisi erillinen yri-
tys (11/13).

Vastaajista VVO on varsin edistyksellisin tdssa suhteessa. Yhtio pyrkii omalta osaltaan pie-
nentdmaan kynnysté kokeilla yhteiskdytttautoa. Autot ovat vuokrafirman omaisuutta ja asuk-
kaat saavat kokeilla autoa, jolloin ensimmaéinen kerta on ilmainen. Td&man jalkeen hinta on
-30 % vuokrafirman taksoista. Jarjestely on kokeilussa Helsingissd, Espoossa, Jyvaskylassa,
Tampereella ja Turussa.
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TA-Asumisoikeus Oy:ll& Vantaalla on allekirjoittanut Rakennuskartion kanssa sopimuksen
ensimmaisesté yhteiskayttdautosta rakennuskohteessa. Naiden liséksi YIT on suunnitellut yh-
teiskdyttdautoratkaisua, mutta muilla vastaajilla ei ollut vield kokemusta.

Isannoitsijoiden nakemyksia asukaspysakoinnista

Rakennuttajille suunnatun pysékaintia koskevan kyselyn ohella ajateltiin isdnnoitsijoiden asu-
kaspysékaintia koskevien nakemysten olevan arvokkaita kokonaisuuden kasittamiseksi. Tata
varten valittiin Jarvenpaasta 31 kpl eri asumismuotoja késittavia kohteita, joista 28:n isdnndit-
sijoille lahetettiin séhkdpostitsel5 kysymysta kattava Webropol-kysely. Kysymykset koskivat
autopaikkojen lukuméaéras, sijaintia (omalla vai muulla kiinteistoll&) merkintakaytantoja,
maksukéaytantoja. paikkojen varausastetta ym. Vastaava, kysymyksiltdan suppeampi kysely
toteutettiin Keskustan osayleiskaavatyon yhteydessa vuonna 2013.)

Saatujen vastausten maara oli kyselystd muistuttamisesta huolimatta valitettavan vahainen,
vain 11 kpl. Vastauksista 9 kpl oli vuokrakohteita, ja 2 kpl omistuskohteita. Valtaosa vastaus-
kohteista oli keskustan ulkopuolelta. Kohteet ovat kartalla esilld kuvassa 5. 3 kpl kohteista oli
vuokrarivitalokohteita, loput kerrostaloja.

i

Kuva 5: Isénnditsijakyselyyn vastaukset kartalla

Vastauksista vain yhdessa autopaikkoja sijaitsee muulla kuin omalla kiinteist6l18, jokaisessa
kohteessa autopaikat ovat nimettyj, ja niista peritadn vuokraa/vastiketta kohteesta riippuen 6-
15€/KK.

Tavanomaisten vuokra-asuntokohteiden autopaikkojen kdyttoaste oli vastauksia koskevilla
yhtioilla keskimaérin 92 %. Vuokra-asuntokohteista mainittavaksi nousi Alkuasuntojen kohde
(Vélskarinkatu 21, 1ap /as.), jossa autopaikkoja oli todella huomattava maara niita tarvitseviin
n&hden (varausaste 40 %) Kerrostalokohteissa varausaste oli yllattden hieman rivitalokohteita
korkeampi. Omistuskohteiden osalta varausaste autopaikoissa oli keskiméaérin 97,5 %, joten
voidaan sanoa kaytannossé kaikkien paikkojen olevan kaytossa.
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Yleisesti ottaen Isdnnoitsijakyselyn perusteella autopaikkoja koetaan olevan joko juuri sopiva
madrd, tai hieman liian vahan. Kéyttoasteet kerrostalokohteissa ovat yli 90 % luokkaa lukuun
ottamatta erityiskohteita. Keskustan osayleiskaavatyon yhteydessa suoritettiin vastaava kysely
koskien ainoastaan keskustan alueella sijainneita asuntoyhtioitd. Keskustan alueella yhtididen
autopaikoista oli talldin suoritetun kyselyn perusteella kaytossa yli 95 %. Joten voidaan sanoa
kaytannossa kaikkien paikkojen olleen tarpeen. Isannditsijékyselyiden vastaukset eivat anna
perusteluja autopaikkanormin tiukentamiselle, vaan niiden valossa nykyinen normi on suh-
teellisen sopiva.

Pysakointipolitiikka muissa kaupungeissa

Keskustan osayleiskaavan yhteydessa vuonna 2014 tehtiin katsaus muiden kaupunkien pysa-
kointipolitiikkaan ja pysakointinormeihin. Keskustelu on jatkunut vilkkaana ja l&htokohdil-
taan erilaiset kaupungit ovat ratkaisseet pysakdintiasioita monella eri tavalla. Autopaikkanor-
meja on véljennetty useissa kaupungeissa 2000-luvun aikana. Véljentamiselle tyypillistd on
ollut, ettd ne on kohdistettu keskusta-alueille. Sen sijaan keskustojen ulkopuolisten tiiviiden-
kin asuinalueiden autopaikkanormien véljentdminen on ollut vahaista.

Seuraavissa kappaleissa on esitetty vertailun vuoksi muutamien muiden kaupunkien suhdetta
pyséakointiin sekd tuotu esille myds eri menetelmi& sekd toimenpiteitd. Helsingin ja Espoon
esimerkit edustavat padkaupunkiseudun kahden eri keskuksen pysékdintitilannetta, Tampere
erillista, tiivista kasvukeskusta, Keravan ollessa kaupunkirakenteeltaan verrattavissa oleva
kohde Jarvenp&ahan nahden. Alla esitettyjen ohella Esimerkiksi Hdmeenlinna ja Lahti ovat to-
teuttaneet viimeaikoina keskitettyja pysékointiratkaisuja, joista tarkemmat tiedot I6ytyvat
kaupunkien omista, aihetta koskevista julkaisuista.

Espoo

Espoo on késitellyt pysakdinnin periaatteitaan ja laskentaohjeitaan vuoden 2014 lopulla. Kes-
keiset periaatteet ja yhdeksan toimenpidekokonaisuutta siséltavat mm. keskistettyja pysakoin-
tiratkaisuja, lykkaiden pysékaointijarjestelmén hyodyntdmisté ja kaupungin vahvempaa osal-
listumista pysakdinnin jarjestamiseen.

Pysékointinormeja tarkistettiin huomattavasti aikaisemmasta ja autopaikkojen laskentaohje
perustuu nyt neljaan alueluokkaan.

Taulukko 3: Espoon pysékdintinormi

ALUE1 ALUE2 ALUE3 ALUE 4

Espoon pyséakdintinormi (keskustan
ulkopuolella)

Ydinkeskusta 1 ap/ 1 ap/ 1 ap/
(asemalle/ytimeen 0-300 m) 130 k-m? 110 k-m? 95 k-n?
Keskustan valitsn ympraisto 1ap/ 1 ap/ 1 ap/ 1ap/
(asemalle/ytimeen 300-600 m) | 110k-m? 95 k-m? 85 k-m? | 70-85 k-m?
Keskustan muu alue 1 ap/ 1 ap/ 1 ap/
(asemalle/ytimeen 600-1000 m) | 95 k-m? 85 k-m? 80-85 k-nv
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Helsinki

Helsingin pysékdintipolitiikkaa on tarkasteltu kokonaisuutena vuonna 2014 ja laskentaohjeet
on uudistettu 2015.

Helsingin pysakointipolitiikka perustuu seitsemalle strategiselle linjaukselle, joiden pohjalta
on koottu 12 k&rkitoimenpidettd. Merkittavimpind néista voidaan pitd4 asukaspysakoinnin jar-
jestamisté alueellisesti suurempina kokonaisuuksina (ei siis tonttikohtaisesti). Tama on tarkoi-
tus toteuttaa kaavoituksen seké alueiden rakentumisen kautta ja tuleekin nain ollen kestdméén
useita vuosia. T&sté positiivisena esimerkkiné voidaan pitad jo monta vuotta toiminutta Pasi-
lan pysékointihallia, jossa erityisesti vuoropysakdinnin ansiosta on saavutettu selkeité etuja
kaikille osapuolille.

Yhtené kérkitoimenpiteendén Helsinki on mygs tarkistanut laskentachjeita tavoitteenaan hel-
pottaa erityisesti tdydennys- ja lisdrakentamista, erityisasumista sekd ARA-vuokra-asuntojen
rakentamista. Laskentaohjeet ovat erilaiset kolmella eri vyohykkeill4 ja niissa vaikuttaa lin-
nuntietdisyys lahimmélle metro- tai juna-asemalle. Laskentaohjeissa on mygs todettu eri talo-
tyyppien ja omistussuhteen vaikutukset pysakointipaikkojen maardan. Lisaksi on tuotu esille
lahtdkohdiltaan poikkeavat tilanteet, jolloin esimerkiksi yhteiskayttdautot tai vuorottais-
pysékointi mahdollistavat alhaisesmman parkkipaikkaméadrén toteuttamisen.

Taulukko 4: Helsingin pysakdintinormi

L N . |Kantakaupunki Kantakaupunki Esikaupunki-
Helsingin pysakdintinormi .
(kerrostalot) etelainen pohjoinen alueet Muut alueet
(alue 1) (alue 2) (alue 3)
1 ap/ 1 ap/ 1 ap/
Etaisyys asemalle 0-300 m 150 k-n? 145 k-m? (* 140 k-n?
1 ap/ 1 ap/ 1 ap/ 1 ap/
Etaisyys asemalle 300-600 m | 150 k-n?? 135 k-m? (* 130 k-n? 100 k-m?
1 ap/ 1 ap/ 1 ap/
Etaisyys asemalle 600-900 m 150 k-m? 135 k-m? 110 k-n
*) etaisyys  runkolinjasta
400 m 600 m

Lahimman metro- tai juna-aseman vaikutukset esim. kerrostalojen laskentaohjeisiin ovat var-
sin seikkaperdiset. Niitd yritetddn kuitenkin kuvata yll4 olevassa taulukossa kerrostalojen osal-
ta.

Joillakin alueilla pysékéintinormia on tarkistettu kaavoituksen yhteydesséa jo aikaisemin ja
niistd on kokemuksia. Esimerkiksi Arabianrannan pysakaintinormi (1 ap /140 k-m2) on ollut
haasteellinen asukkaille. Autonomistajat eivét ole halukkaita maksamaan hallipaikasta tai ko-
kevat hallin sijaitsevan liian kaukana ja kadunvarren vieraspysakointipaikat (2-4h) ovat autoja
tdynnd. Pysakadintinormi on uusien laskentaohjeiden mukainen eli Arabianranta kuuluu I1-
vyOhykkeeseen ja 1 ap / 135-145 k-m2 (asemanlaheisyys-muut alueet).

Helsingin ydinkeskustassa ja kantakaupungissa on toimitilojen osalta kdytossa myds enim-
maisnormit, joita osin on ruvettu soveltamaan myds muiden kaupunkien (esim. Espoo ja Van-
taa) hyvien joukkoliikenneyhteyksien keskustoissa. Enimmaisnormeilla pyritaan rajoittamaan
autolla tehtavia tydmatkoja rajoittamalla pysakoinnin tarjontaa maaranpaassa.
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Jyvaskyla

» Tavoitteena on rakenteellinen keskitetty pysakdintiratkaisu. (vaihtoehtotarkasteluja
muistakin pysakdintijarjestelmistd)
» Jyvés-Parkilla on pysakoinnin omistus ja operointi.
* Uudisrakentamisen osalta pyséakéintipaikkojen minimi maara
— 1ap /120 k-m2 AK- alueilla
— 1ap /140 k-m2 C-1- ja C-2 alueilla
— 1ap /100 k-m2 liike-, palvelu- ja toimistorakennusten osalta

Yleisend tavoitteena asumisen, palveluiden ja tyépaikkojen pysékdinti samassa = vuoro-
pysékainti, jolloin ei nimettyja paikkoja. Merkittdvana kohteena Kankaan asuinalueen pysa-
kdintikonsepti, jossa laajan asuinalueen pysakdintitarve pyritaan ratkaisemaan yhdeksélla eril-
liselld, keskitetylla pysakdintialueella ja osa asuntakortteleista nimenomaan suunniteltu autot-
tomalle asumiselle.

Kerava

Keravalla on keskustan kaavamuutosten yhteydessa keskusteltu autopaikkanormien valjenta-
misestd. Vuonna 2012 tehdyssa Keravan keskustan pysakointiselvityksessé esitettiin auto-
paikkanormin muuttamista asumisen osalta 1 ap/100 kem2, mutta tdma ei johtanut silloin
toimenpiteisiin. Kaupunginhallitus paatti marraskuussa 2015 normin valjentamista uusissa
keskusta-alueen hankkeissa suhteella 1ap /120 k-mz2. Muilla aluilla voimassa oleva 1 auto-
paikka/85 k-m2 sdilyy voimassa.

Taulukko 5: Keravan pysékointinormi

Keskusta |Muut
Keravan pyséakointinormi (uudet alueet
hankkeet)
1lap/ |1ap/85k
Ei wohykkeita 120 k-m? n?

Kerava ei kédyttanyt taustatarkasteluina vyohykeita eika etdisyyksia joukkoliikenteen pysékeil-
le. Perusteluna oli kaupunkikehityksen hankkeiden ja tdydennysrakentamisen kaavallinen
edistdminen ja sopimusneuvotteluiden vauhdittaminen.

Tampere

Tampereen uusi autopaikkanormi on joustava asumisen kayttotarkoituksen mukaan. Erityises-
ti tehostetussa palveluasumisessa ja opiskelija-asumisessa on varsin paljon liikkumavaraa.
My®os vuokra-asumiselle (ARA) méaritelty normi on varsin radikaali Suomen mittakaavassa.
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Taulukko 6: Tampereen pysakointinormit

Pysakaintiselvitys 2016

Tampereen Alakeskusten |Tehokas
Apser . |Keskusta R N . . Muut alueet
pysakdintinormi kavelywyohyke |joukkoliikenne
1 ap/ 1 ap/ 1 ap/
Kerrostalot 150 k-n? 120 k-n? 110 k-n? 1 ap/
- 1 ap/ 1 ap/ 1 ap/ 80 k-m?
Rivitalo 130km? | 110km? (* | 110 k-
Erillispientalo 1 ap/ asunto | 1 ap/ asunto | 2 ap/ asunto | 2 ap/ asunto
- 1 ap/ 1 ap/ 1 ap/ 1 ap/
Opiskelija 250 k- 220 k-2 200 k-m2 | 200 k-n
Tehostettu 1 ap/ 1 ap/ 1 ap/ 1ap/
palveluasuminen 450 k-m? 300 k-nr? 250 k-m?  [150-200 k-m?2
Vuokra-asuminen 1 ap/ 1 ap/ 1 ap/ 1 ap/
(ARA) 250 k-m? 150 k-m? 125 k-n? 100 k-n?
VYOHYKEJAKO

gty
< 4

P

PYHAJARVI

Vyohykkeet:
[  Keskustan kavelyvyshyke

[J  Aluekeskusten kavelyvydhykkeet
[0  Muut kivelyvyohykkeet

[0  Mahdollinen tuleva aluekeskus

iset asuinalueet yleisk

= Raitiotie (etdisyys 500 m)

Linja-autoliikenteen runkolinja (etisyys 300 m)

Kuva 2: Tampereen normien vyohykejako

Vaihtoehtotarkasteluja kaupungin roolista ja organisoinnista keskitetyssa pysakdinnissa.
*  Pysdkointinormin kdyttoperiaatteet
— Nykyisten korttelien taydennysrakentamisessa pysakointipaikkoja edellyte-
tdan 70 % kun ne osoitetaan rakenteelliseen pysakointiin
— Normin vaihteluvali 80-120%
* minimina voidaan kayttda 80%, jos pysakointipaikat ovat vuorot-
taiskdytodssa tai nimeamattomia
* maksimina voidaan kayttaa 120%, jos 100 %:n ylittavat pysakointi-
paikat on osoitettu yleiseen laitokseen tai jos tontin tai kiinteiston
pysakointi on toteutettu rakenteellisesti.
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Tuusula
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Pysakadintinormi annetaan kayttotarkoituksittain ja vyohykkeittdin. Poikkeuksena
asuinkortteleiden toteutuessa vuokratuotantomuotoisina pysékointipaikkoja edellyte-
taan 10 % vahemman. ARA-kohteissa ei edellyteté rakenteellista pysékdintia.

Pysékointinormeina on vuodesta 2015 saakka kaytetty seuraavaa:

Taulukko 7: Tuusulan pysékointinormit

A B C D
Tuusulan Tiivis ydinkeskusta: Tiivis muu keskusta alue Keskustan reunavyohyke: |Taajaman laita,
pysakdintinormi [Hyryla ja Jokela 0,5km Hyryla 1km, Jokela 1,2 km, [Hyryla 2 km ja Riihikallio |pientalovaltainen:
Kellokoski 0,8 km 0,6 km Muut alueet
_ 1 ap/ 100 k-m? 1 ap/ 90 k-nm? iR Pl = 1 ap/ 75 k-m?2
Asuinkerrostalot TAI TAI el edellytyksia =D TAI
véh 0,8 ap / asunto véh 1 ap / asunto Y - véh 1,2 ap / asunto
Yhtismuotoiset ! ap/Ti(: keme 1 ap’Tt‘jg kem rittava joukkoliikenne = B, | ap/ijl ke
pientaloalueet véh 1,2 ap / asunto vah 1,2 ap / asunto el edelytyksia = D véh 1,5 ap / asunto
Omakotitaloalueet 2 ap/ asunto 2 ap/ asunto 2 ap/ asunto 2 ap/ asunto

1 C

J:V‘

Kuva 3: Tuuslan pglsékbintinormien vyc')hykej:ako

Tuusulan pysakaintinormin vyohykejakona ei ole kaytetty erillistd saavutettavuusana-
lyysia tai esim. joukkoliikenteen asemia, vaan se perustuu puhtaasti etéisyyteen Hyry-
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ldn keskuksesta. Kaytdnndssa tdma malli ei eroa valtaisasti jalankulun ja pyoréilyn
saavutettavuuden perusteella tehdysta vyohykejaosta (noudattaa suurpiirteisesti kehdn
muotoista vyohykettd), mutta tima malli ei ota kyseeseen esim. joukkoliikenteen eri-
tyiskohteita.

Vantaa

Vantaalla on voimassa 2014-2018 kokeilu, jossa tietyilla nimetyilla raideliikenteeseen tukeu-
tuvilla keskusta-alueilla 1 km:n sateelld pysakointinormi on kerrostaloille véhint&én 1 auto-
paikka/ 130 k-m2. Kohteita ei kuitenkaan ole toteutettu siind méaarin, etta oltaisiin saatu konk-
reettisia kayttokokemuksia. Vantaalla on ollut my6s keskustelua kokonaan autottoman taloyh-
tidn rakentamisesta, mutta asia ei ole vield edennyt toteutukseen.

Muilla asuntoalueilla on kdytdssa pysakdinnin mitoitusohje vuodelta 2011. Siin& kaupunki-
keskustojen tdydennysrakentamiskaavoituksessa nykyisia kortteleita tiivistettdessa mitoitus on
1 ap/115 k-m2 (kuitenkin vahint&dan 0,6 autopaikka/ asunto). Kaupunkikeskuksissa mitoitusoh-
je on alle 500 m etdisyydella raideliikenteen asemasta 1 autopaikka/ 110 k-2 véhintaan 0,7 au-
topaikkaa asunto ja etaisyydelld 500 m- 1000 m 1 autopaikka/100k-m2 vahintaan 0,8 auto-
paikkaa/ asunto.

Padkaupunkiseudun kaupungit ovat uudistaneet toimisto- ja liiketilojen laskentaperusteet yh-
dessd, jolloin pysékdintipolitiikka ei aiheuta eriarvoisuutta yrityksille. Kaupungit paasivat yk-
simielisyyteen laskentaperiaatteista, mutta Vantaan kaupunki ei ainakaan toistaiseksi ole otta-
nut kayttoon esitettyd autopaikkojen maksimimaaran rajoittamista.
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4.2

Suuntaviivoja Jarvenpaan pysakointipolitiikkaan

Vyohyketarkastelujen anti

Jos Jarvenpééassé sovellettaisiin Tuusulan kaltaista tasaista ympyrén sddetta ja luokittelua A-D
-vy6hykkeisiin, saataisiin kuvan 3 mukainen vyéhykemalli. Sinisell& vérjatty alue on jalan 10
min saavutettavissa oleva alue rautatieasemalta kasin.

P — W

NN
’

Kuva 4: Vydhykemalli sijoitettuna Jarvenpaahan

Tuusulnevi

Jarvenpdaan keskustan kyseessa ollessa vydhykemallin keskittdminen rautatieasemaan hoitaa
samalla tiiveimman keskusta-alueen, sek& joukkoliikenteen palvelutasoltaan parhaan alueen
kaupungista. Mikéli vy6hykemallia esitettaisiin toteutettavaksi myos Jarvenpaahan, voitaisiin
eri normistoa soveltaa esimerkiksi Ainolan ja Saunakallion asemien valittdmassa laheisyydes-
S&.

Hankekehitysta tukeva pysakointipolitiikka

Hankekehitys Jarvenpaan keskustassa on ollut hidasta. Perheldn hanke on ollut vireilld aina
vuodesta 1996 eikd keskustan muun rakennuskannan suhteen ole tapahtunut merkittavaa uu-
distumista. Keskustan kehittdmisen suurin kynnys on hankkeiden taloudellinen kannattavuus
rakennuttajille ja rakennusyhtidille. Taloudelliset reunaehdot muovautuvat osin pysakainti-
normista, sill& voi joissain kohteissa asettaa reunaehtoja rakentamisen tehokkuudelle.

Jarvenpdadn keskustassa on nykytilassa useita rakennustehokkuudeltaan suhteellisen alhaisia
tontteja. TAma mahdollistaa hankekehityksen olemassa olevan rakennuksen paikalle mikali
rakennustehokkuutta voidaan nostaa riittavasti. Nykyiset keskustan laajat maanpéaalliset pysa-
kointialueet aiheuttavat kuitenkin merkittdvan “taserasitteen” uudisrakennushankkeille. Hank-
keen taloudellisessa yhtélossa on uudisrakentamisen liséksi ratkaistava seké vanhan puretta-
van rakennuksen aiheuttava kustannus, ettd vanhojen olemassa olevien pysékdintipaikkojen
korvaaminen uusilla, esimerkiksi rakenteellisesti toteutetuilla paikoilla.
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Kaupunki on tehnyt merkittavéan taloudellisen panostuksen hankkimalla Perheldn korttelin
omistukseensa, tarkoituksenaan kehittad Perheldsta kaupungin ytimeen uusi vetovoimainen
kaupunkikeskus. Perheléan korttelin kehittdminen méarittad keskustan tulevaisuuden moneksi
vuodeksi. Paatokset joita Perheldn korttelin kehittdmisen yhteydessa tehd&én toimivat esi-
merkkina niista ratkaisuista, joita voidaan mahdollisesti soveltaa keskustan muissa laajoissa
kehityshankkeissa. Téssé kappaleessa on esilla keskustan hankekehityksen kannalta kaikkein
otollisimpia pysakointipolitiikan periaatteita. Pysakointilinjauksia ei kuitenkaan voida tehda
taysin hankekehityksen ehdoilla. Kaupunki on alustavasti selvittdnyt hankekehityk-
sen/pysakadinnin osalta koko keskustan kehan alue ja radan itapuolinen hallinto- ja kulttuuri-
palveluiden alue.

Jarvenpaan keskustassa on Perhelén korttelin lisdksi useita potentiaalisia kortteleita hankeke-
hitykseen. Hankekehityksen kantavaksi ajatukseksi on valittu elinvoimaisen kaupallisen kes-
kustan kehittdminen, tehokas korttelirakentaminen, sekd merkittava asumisen méaarén lisaami-
nen keskustassa. Taltd pohjalta ajateltuna tulisi pysakdintiratkaisun suunnittelussa painotettu
kaupallisen pysédkoinnin jarjestamistd, kun taas asukaspysakoinnin osalta voidaan tyytya ny-
kyisid toteutettuja kohteita pienempaan mitoitukseen. Kaupallisen pysakdinnin suosiminen pe-
rustuu keskustan saavutettavuuden yllapitamisend koko kaupungin tasolla, seké keskustan
selvasti parempaan joukkoliikenne- ja palvelutarjontaan. Perheldn korttelin rakentaminen on
esimerkki rakentamisesta, jossa kaupallista pysékointia on suhteellisen paljon, kun taas asun-
topysakadintinormi tuottaa vihemman autopaikkoja muuhun keskustaan ndhden. Hankekehi-
tyksen liséksi on keskusta-alueelta tunnistettu potentiaalisia paikkoja joissa voidaan kehittda
liityntapysékaointia tai muuten lisatd pysakointikapasiteettia. Taméa pysakointirakentaminen
pyritdan ensisijaisesti ohjaamaan hankekehityksen kannalta toisarvoisiin sijainteihin, tai sel-
laisella tavalla joka aiheuttaa mahdollisimman suuret hyddyt yhteiskayton ansiosta.

Arviona Jarvenpaan keskustaa ja keskustan kaupallisten palveluiden vetovoimaa voidaan pa-
rantaa hankekehitykselld. Taydennysrakentaminen lisad asukkaita keskustaan ja nykyiset osin
tehottomat pysakdintijarjestelyt korvautuvat hankekehityksen myota tontti- ja korttelikohtai-
sesti. Kaupalliselle pysékdinnille olisi tulevassa tilanteessa vahintdén yhta paljon ja todenna-
koisesti enemman pysakaintitilaa tarjolla, kun nykyisten valjasti rakennettujen kortteleiden si-
jaan keskusta muodostuu tehokkaasti rakennetuista kortteleista joissa on tarjolla sekd asumista
ettd liiketilaa, ja pysakointi on jarjestetty rakenteellisesti.

Hankekehityksen varmistamiseksi olisi korttelikehittdmisen yhteydessa tarkoituksenmukaista

soveltaa erityisesti asukaspyséakoinnin osalta sellaista pyséakointinormia, jolla kehittdmishank-
keiden kdynnistyminen voidaan varmistaa.
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Sanastoa ja kasitteita

ap/asunto
ap/ x k-m2
Asiakaspysékainti

Asukaspysakainti

tossa.

Asumismuoto
Asumisviljyys
Autopaikkaosake
topaikkaa.
Autopaikkapolitiikka
kevat periaatteet.
Erityisryhmien pysakointi
pyséakainti.
Kerrosnelidmetri (k-m2)
Liityntapysakaointi

LPA-tontti
Pysakdintinormi
Pyséakointipaikka
Rakennusoikeusluku
Toimipaikkapysakointi
Tonttitehokkuusluku
Vapaaksiosto

Velvoitepaikka

Vieraspysakainti
Vuorottaispysakadinti

Lahdeluettelo

Asemakaavassa ilmoitettu autopaikkamaéra asuntoa kohden.

Asemakaavassa ilmoitettu autopaikkamaéara x:aa kerrosneliometrié kohti.
Kaupoissa ja liikekeskuksissa seka tyopaikoilla vierailevien asiakkaiden
pyséakaintia.

Asukkaiden ja vieraiden pysakdinti omalla asuinalueellaan tai sen l&hiympéris-

Asunnon hallinta; omistusasunto, vuokra-asunto jne.
Asunnon yhteenlaskettu kerrosala asukasta kohden (k-m#/asukas).
Asunto- tai keskindisen kiinteistdyhtion osake, joka oikeuttaahallitsemaan au-

Velvoitepaikkoja, muita pysékodintipaikkoja ja pysakéinnin jarjestdmista kos-
Liikuntavammaisten-, vanhusten-, kuorma-autojen ym. erikoisajoneuvojen

Rakennusten ulkoseinid mydten kerrosten yhteenlaskettu pinta-ala.

Pysékointi joukkoliikenneaseman tai -pysakin yhteyteen jarjestetylla pysakoin
tipaikalla siksi aikaa, kun autoilija ké&yttaa joukkoliikenteen palvelua.
Autopaikkojen korttelialueella sijaitseva tontti.

Asemakaavassa ilmoitettu autopaikkojen maaré ap/asunto tai ap/ x k-m2.
Ajoneuvon lyhytaikaiseen pysédkdimiseen tarkoitettu autopaikka.

Luku, joka ilmoittaa tontille sallitun rakennusoikeudenk-m2:né.

Ty06paikan tyontekijoiden ja yhteistybkumppaneiden ajoneuvojen pysakainti.
Tontin yhteenlaskettujen kerrosalojen suhde tontin pinta-alaan.

Maankaytto- ja rakennuslain 156 8 2 mom:n mukainen menettely, jossa kunta
Voi osoittaa ja luovuttaa kiinteiston kayttoon tarvittavat autopaikat kohtuullisel
ta etdisyydelta. Kiinteistdnomistajalta peritdan autopaikkojen jarjestamisesta
vapautumista vastaava korvaus kunnan hyvaksymien maksuperusteiden mu
kaan.

Asemakaavassa kerrosneliémetrien tai asuntojen mukaan méaaratty yhden auto
paikan rakentamisvelvoite, siséltdd myds velvoitteeseen kuuluvat vieraspaikat.
Asuinrakennuksissa vierailevien pysakointi.

Autopaikkojen kayttajien kesken sovittua autopaikkojen yhteiskayttoa.

Pysékointinormiselvitys ja ehdotus / Keskustan osayleiskaavan tarkistus (2014)

Autopaikoitus- ja pysékointiratkaisut kunnissa (2012). Kuntaliitto
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